Magazynowanie energii w samochodach elektrycznych
- to w Polsce piesn przysztosci

Wykorzystanie samochodow elektrycznych jako magazynow energii moze przynies¢ wiele
korzysci w bilansowaniu sieci energetycznej. Trudnosci i uwarunkowania w tym obszarze
przedstawiajg Monika Bogdat i Nina Kus$nierkiewicz, prawniczki z Departamentu
Energetyki Kancelarii Prawnej Piszcz i Wspélnicy sp.k.

Ostatnio wiele moéwi sie o korzysSciach jakie moze przynies¢ wykorzystanie samochodéw
elektrycznych jako magazyndéw energii. Oprécz funkcji transportowej takie samochody
miatyby petnic role przemieszczajgcych sie po drodze baterii, ktére nie tylko pobierajg, ale
rowniez oddajg energie elektryczng do sieci. Dostep do dodatkowego zrédta energii
elektrycznej ma szczegbdlne znaczenie z punktu widzenia bilansowania systemu
elektroenergetycznego w okresie szczytowego zapotrzebowania. Na doniostos¢ tego
problemu wskazuje chociazby bedgcy na etapie wdrazania mechanizm rynku mocy, ktory
stanowi konwencjonalng odpowiedz na problem niedoboru mocy w systemie.
Magazynowanie energii elektrycznej w samochodach jest czesto wskazywang alternatywg
i sposobem na dodatkowe, rozproszone zasilenie systemu. Pozostaje jednak pytanie, czy
wdrozenie takiego rozwigzania jest na obecnym etapie realne. Z prawnego i technicznego
punktu widzenia polski rynek nie jest na to w petni gotowy.

Odpowiedni moment poboru i oddania energii

Jak przewidziano w Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, w 2020 r. w duzych miastach dostepnych bedzie blisko 6 tys. punktéw
o normalnej mocy tadowania i prawie 400 szybkich tadowarek. Do 2025 r. - zgodnie
z przewidywaniami rzadu - po polskich drogach ma jezdzi¢ ponad milion pojazdéw
elektrycznych. Zaktada sie, ze auta typu PHEV oraz BEV majg potencjat, zeby wesprzec
system elektroenergetyczny przez sptaszczenie krzywej popytu na energie elektryczng.
Jest to mozliwe juz przez samo pobieranie energii z sieci o odpowiedniej porze dnia.
Przejscie w Polsce z diesla na naped elektryczny, jak szacuje Ministerstwo Energii, oznacza
jednak wzrost zapotrzebowania na prad na poziomie ok. 2,3-4,3 TWh rocznie. Dlatego
obok pobierania energii przez akumulatory w samochodach ich wazng funkcjg jest
oddawanie energii do sieci w celu lepszego zbilansowania popytu i podazy pradu.
Optacalno$¢ tego rozwigzania opiera sie na zatozeniu, ze samochody tadowane beda
w nocy albo w okresie wzmozonej produkcji energii z OZE. Pobierajg wiec tanszg energie
w czasie niskiego w stosunku do wielkosci produkcji zapotrzebowania, a oddajg jg
w okresie wzmozonego popytu, kiedy nie jest uzywana przez samochody do
przemieszczania sie.

Nizsze koszty dla witascicieli magazynujacych prad?

Scenariusz wspotpracy e-aut z siecig pozwolitby obnizy¢ koszty eksploatacji pojazdu -
przede wszystkim z uwagi na mozliwosc¢ zarabiania na sprzedazy zmagazynowanej energii
lub udostepniania baterii do bilansowania systemu. Obecnie na tej drodze pojawia sie



szereg utrudnien. Pierwsze jest prozaiczne - cze$S¢ samochoddw elektrycznych nie
posiada licznika dwukierunkowego i nie sg wyposazone w system typu V2G/, ktéry pozwala
na oddawanie energii do sieci elektroenergetycznej. Poza tym koszt zintegrowania
magazynu z siecig to spory wydatek, nie wspominajgc o utrzymaniu systemu wymiany
informacji o wielkosci pobranej i oddanej do sieci energii elektrycznej, powodujgcym
wzrost kosztoéw funkcjonowania takiej infrastruktury o ok. 10 proc. rocznie. Bilansowanie
sieci elektroenergetycznej z wykorzystaniem na duza skale rozproszonych Zzrddet
(magazyndw) to zresztg niemate wyzwanie systemowe z uwagi na trudng do oszacowania
ilo$¢ energii dostepnej dla systemu w poszczegdlnych pojazdach elektrycznych.

Kolejna przeszkoda jest zwigzana z ramami prawnymi, w jakich rozwija sie
elektromobilnos¢. W przyjetej w tym roku ustawie o elektromobilnosci nie ma ani zapiséw
dotyczacych wykorzystania samochoddéw jako magazynéw energii, ani wymogu
wyposazenia stacji tadowania w infrastrukture typu V2G. Niemniej wprowadza sie
definicje magazynu energii i ustugi magazynowania do prawa energetycznego. Jest to
istotny postep w stosunku do zmian wynikajgcych z ustawy o odnawialnych zrédtach
energii. Definiowata ona co prawda magazyn energii, ale na gruncie pozostatych
przepiséw traktowata go raczej jako wsparcie zrédta wytworczego niz indywidualny zespoét
urzgdzen. Rozwigzanie to stanowi jednak dopiero pierwszy krok na drodze do
wykorzystania potencjatu energetycznego samochodoéw elektrycznych.

Magazyny energii a rynek mocy

Magazyny energii mogg wzig¢ udziat w mechanizmie regulowanym ustawg o rynku mocy,
w ramach ktérego mozna uzyska¢ wynagrodzenie za wspieranie systemu
elektroenergetycznego w okresach zwiekszonego zapotrzebowania na energie.
Teoretycznie na jednostke uczestniczgcg w rynku mocy moze sktadac sie grupa urzadzen.
Jednak zbiorowi samochoddéw czy stacji tadowania moze by¢ trudno spetni¢ wymogi
techniczne stawiane przez ustawodawce podmiotom zainteresowanym udziatem
w aukcjach na dostawy mocy. Korzystanie z tego zrodta wsparcia jest wiec dla wtascicieli
samochodoéw elektrycznych mato realne. Z kolei z punktu widzenia ustug zarzadzania
popytem i podazg energii (DSR), z uwagi na duze rozproszenie mocy w bateriach
samochoddéw elektrycznych, opracowanie efektywnego sposobu wykorzystania takich
samochoddéw w bilansowaniu zapotrzebowania na pragd na duzg skale wymaga czasu.
Obecnie wiec jedyng realng korzyscia ekonomiczng przewidziang w przepisach dla
nabywcow pojazddw hybrydowych i elektrycznych jest zwolnienie z akcyzy. Nie wydaje sie,
aby takie wsparcie zachecito nabywcéw do kupowania aut z mozliwoscig dwukierunkowe;j
wymiany energii, jesli sprzedaz zmagazynowanej w taki sposob energii do sieci jest na
razie mato optacalna.

Przyktady zagraniczne wyznaczaja kierunek

W Wielkiej Brytanii, gdzie w 2030 na drogach jezdzi¢ bedzie blisko 9 milionéw pojazdéw
elektrycznych, powaznie mysli sie o ich zastosowaniu w ramach wirtualnej elektrowni.
W Danii powstat hub, w ktérym badane jest funkcjonowanie samochodéw elektrycznych



jako zrédet energii. Nad realizowanym tam projektem Parker pracujg Mitsubishi, PSA
Groupe i Nissan. Japonskie miasteczko Namie bedzie natomiast wykorzystywaé zuzyte
baterie z samochoddw Nissan Leaf jako magazyny energii dla paneli fotowoltaicznych
produkujgcych energie dla lamp ulicznych. Hiszpanie i Wtosi prowadzg badania nad
mozliwoscig wykorzystania pojazdow elektrycznych jako magazynéw energii
w zamknietych systemach energetycznych. Dotychczas uzyskane wyniki wskazujg, ze
w sieciach zlokalizowanych na greckich wyspach o duzej sezonowosci poboru, zasilanych
z drogich Zrodet wytwérczych (generatory na olej napedowy), magazynowanie moze
generowac realne korzysci.

W Polsce na obecnym etapie rozwoju rynku magazynowanie energii moze okazac sie
korzystne w matej skali, dla lokalnych wspdlnot energetycznych. Jednak mobilne
magazyny wspierajgce krajowg sie¢ elektroenergetyczng w Polsce, to zdecydowanie piesn
przysztosci.
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"Vehicle to grid (interfejs pojazd-siec), czyli system, umozliwiajacy dwukierunkowy przeptyw
energii elektrycznej miedzy samochodem (pojazdem elektrycznym lub hybrydowym), a siecig
elektroenergetycznga.



